COOL系列ESC使用说明


感谢您购买我们的产品！无刷动力系统功率强大，错误的使用可能造成人身伤害和设备损坏。为此我们强烈建议您在使用设备前仔细阅读本说明书，并严格遵守规定的操作程序。我们不承担因使用本产品而引起的任何责任，包括但不限于对附带损失或间接损失的赔偿责任；同时，我们不承担因擅自对产品进行修改所引起的任何责任。我们有权在不经通知的情况下变更产品设计、外观、性能及使用要求。

注意事项 

● 请使用前应完全阅读说明
● 请勿将电子调速器和电池的极性接反，错误的电池极性会损坏电子调速

● 电子调速器的工作范围不要超出相应的输入电压和电流。
● 请勿私自拆卸电子调速器上的任何电子元器件，否则会造成永久性的损坏或信息丢失。  

● 勿使用不合格的电池组。 

● 勿使用于已经消磁的电机上。 

● 勿使用不合乎标准的电缆连接器。 

● 勿将ESC 接触化学药剂或水。 

● 勿在电机转动条件下抽掉电池，这样可能引发大的峰值电流导致ESC 烧坏。 

● 请将ESC 安装在通风散热好的位置。

● 如果您不使用这个电子调速器，请将电池断开。

无刷电子调速器主要特性

●具备平滑、细腻的调速手感、一流的调速线性.油门末端自动校正，取可用的油门杆行程最大值

●采用24MHZ的高性能CPU，微处理器采用独立的稳压IC 供电，具有更好的抗干扰能力，大大降低失控的可能性。 
●具备电池低压保护/防堵转保护/油门信号丢失或中断保护”等多重保护功能，有效延长电调使用寿命

●安全通电：接通电源时无论遥控器油门操作杆在任何位置不会立即启动电机 

●低扭矩“柔和启动”，保护齿轮箱

●LED状态指示

●安装简单，可通过编程卡改变电机转向。

●可用于固定翼飞机和直升机，直升机带完美的定速功能。

●BEC电路， SBEC电流输出高达6A

●全部采用最新一代的功率管，内阻更低，耐冲击电流能力更强
●功率管（MOSFET）采用独立的印刷线路板(PCB)，功率板铜皮总厚度达到800μm，大电流ESC总铜厚达1200μm，阻抗超低，国内罕见，具有极强的耐大电流能力，减少器件温升，提升品质，让ESC工作在最佳效率上。

●可配合编程设定卡（注：选配件）使用，编程卡具有简单直观的界面，便于您随时随地修改各项编程参数（详见设定卡说明书 。

连接使用

1. 你必须使用一个高质量的电池插头连接到电源线上，确保极性正确。

2. 连接ESC上的3根电机线到马达。如果马达旋转方向错误，请交换马达三根线的任意两根电线，或者使用编程卡改变马达转向。
3. 确保将JR信号线插入接收机的油门通道。（高压ESC需要一个单独的BEC或者使用电池给接收机供电）
4. 开启遥控器电源。再将主动力电池连接到ESC，不同的节数电池用不同的蜂鸣声表示（2节2声B，3节3声B，。。。。。。依此类推）请在完全充满电的情况下使用，以免使用自动电芯数量时误判电芯数量节数。
5. 只有当油门操作杆在最低位时，才能使用ESC，并且会有蜂鸣声确认
进入编程模式方法：

1. ESC连接马达，打开遥控器，将油门摇杆推到全油门 （包括油门微调）

2．连接ESC电源后，会有个短的音调。

3．移动遥控器油门摇杆到中点位置，ESC将会发出另一个短音调

4．将遥控器油门摇杆再次推到全油门位置，ESC会有个重复的短音调，然后再次将遥控器油门摇杆推到中点位置，反复发出音调，ESC进入编程模式。此时已成功进入程序设定的第一个问题（切断电压）
5. 当在设定选项时，您仅需要回答YES或NO，当您回答NO时，将不会储存任何资料，会直接进入程序设定的下一个环节。当您回答YES时，才会变更储存设定及跳至下一选项。
6. 回答选项时，您须先将油门拨杆置于中间。要回答NO时，将油门拨杆推到全关位置并保持2秒，调速器接收到你的答案后，LED会很快闪烁并发出Bi声；要回答YES时，将油门拨杆推到全油门位置并保持2秒，调速器接收到你的答案后，LED会很快闪烁并发出Bi声见到LED很快闪烁后，将推杆推到中间位置以确认你准备回答下一选项。
7.当您不想回答完全部问题时，只要您在改变完您想改变的选项后，把电源移除即可。
以下带*的是工厂默认的设定
程序设定1：切断电压
 *选项1: Auto-Lipo   自动检测Lipo数量 

选项2: 4.0V切断   

选项3: 5.0V切断   

选项4: 6.0V切断   

选项5: 9.0V切断   

选项6: 12 V切断   

	声光指示
	提问
	回答

	闪（Bi）1下-短停-闪（Bi）1下-长停
	设定1（切断电压）
选项1 （Auto-Lipo）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）1下-短停-闪（Bi）2下-长停
	设定1（切断电压）
选项2 （4.0V）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）1下-短停-闪（Bi）3下-长停
	设定1（切断电压）
选项3 （5.0V）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）1下-短停-闪（Bi）4下-长停
	设定1（切断电压）
选项4 （6.0V）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）1下-短停-闪（Bi）5下-长停
	设定1（切断电压）
选项5 （9.0V）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）1下-短停-闪（Bi）6下-长停
	设定1（切断电压）
选项6 （12.0V）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。


程序设定2: 预留（备用）
程序设定3： 刹车类型
在刹车前可延缓4秒钟，软刹车是全刹车的50%的作用力，硬刹车是用100%的刹车作用力。
* 选项1：软、延迟刹车：飞机通用，带固定桨或折叠桨。
选项2：硬、延迟刹车：需要较大刹车力的直驱应用。
选项3：软刹车，无延迟：比赛中用，要求延迟很短
选项4：硬刹车，无延误：比赛中用，要求刹车快，延迟很短
选项5：无刹车，直升飞机用
	声光指示
	提问
	回答

	闪（Bi）3下-短停-闪（Bi）1下-长停
	设定3（刹车类型）
选项1（软延4秒）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）3下-短停-闪（Bi）2下-长停
	设定3（刹车类型）
选项2（硬延4秒）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）3下-短停-闪（Bi）3下-长停
	设定3（刹车类型）
选项3（软，不延迟）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）3下-短停-闪（Bi）4下-长停
	设定3（刹车类型）
选项4 （硬，不延迟）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）3下-短停-闪（Bi）5下-长停
	设定3（刹车类型）
选项5 （硬，不延迟）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。


 

程序设定4：油门类型
* 选项1：自动校验油门模式：推荐使用
选项2：固定油门模式：固定螺距直升飞机用
选项3：定速模式，低RPM（见注解）：供收敛螺距直升飞机用（在定速模式下刹车一直关闭）
选项4：定速模式，高RPM（见注解）：供收敛螺距直升飞机用（在定速模式下刹车一直关闭）
	声光指示
	提问
	回答

	闪（Bi）4下-短停-闪（Bi）1下-长停
	设定4（油门类型）
选项1（自动校准）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）4下-短停-闪（Bi）2下-长停
	设定4（油门类型）
选项2（固定油门）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）4下-短停-闪（Bi）3下-长停
	设定4（油门类型）
选项3（管理模式，      低RPM）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）4下-短停-闪（Bi）4下-长停
	设定4（油门类型）
选项4 （管理模式，         高RPM）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。


注解：定速模式主要是对RPM的控制，而不是油门控制，油门杆位置决定马达的RPM， 而调速器不管负载怎么变，会尽力去保持RPM。收敛螺距直升飞机的机头要求保持持续速度时用到。低RPM范围在低RPM时保持比较好的转速控制，高RPM范围在高RPM时保持较好的转速控制，低RPM范围用于低电级数的马达（HACKER等）和高电级数中低转速的马达。高RPM范围用于高电级数马达或高转速。
 

程序设定5：电子进角
选项1：高度进角   能提高转速，消耗电流相对大，运行时热量大
* 选项2：标准进角   使功率和效率间达到一个较好的平衡。
选项3：低度进角   当效率和飞行时间是首要选项时用这一选项，功率损耗少，效率能提高些。
	声光指示
	提问
	回答

	闪（Bi）5下-短停-闪（Bi）1下-长停
	设定5（电子进角）
选项1（高度进角）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）5下-短停-闪（Bi）2下-长停
	设定5（电子进角）
选项2（标准进角）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）5下-短停-闪（Bi）3下-长停
	设定5（电子进角）
选项3（低度进角）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。


 

程序设定6：切断类型
选项1：硬切断（电压低时马达立即关掉）
*选项2：软切断 （电压低时油门减小）
	声光指示
	提问
	回答

	闪（Bi）6下-短停-闪（Bi）1下-长停
	设定6（切断类型）
选项1（硬切断）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）6下-短停-闪（Bi）2下-长停
	设定6（切断类型）
选项2（软切断）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。


 

程序设定7- 软启动
选项1：非常软的启动：带易脆的齿轮箱；或管理模式中最慢最软的启动，旋翼很慢转动。
* 选项2：软启动：推荐给多数设定用，软启动，旋翼慢转。
选项3：快启动：非常快的启动时候用，定速模式中最快的启动，旋翼快旋转
	声光指示
	提问
	回答

	闪（Bi）7下-短停-闪（Bi）1下-长停
	设定7（软启动）
选项1（非常软的启动）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）7下-短停-闪（Bi）2下-长停
	设定7（软启动）
选项2（软启动）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。

	闪（Bi）7下-短停-闪（Bi）3下-长停
	设定7（软启动）
选项3（快启动）
	YES-将油门杆推到顶。进入下一程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。进入下一程序设定。


 

程序设定8：脉冲频率调整 （45A以下无此功能）
* 选项1：12KHz，推荐给多数无刷马达用。
选项2：16KHz，推荐给低感应马达用。
选项3：24KHz，推荐给感应非常低的马达用。
选项4：外转子马达模式，建议使用所有的外转子马达用。
	声光指示
	提问
	回答

	闪（Bi）8下-短停-闪（Bi）1下-长停
	设定8（PWM）
选项1（12KHZ）
	YES-将油门杆推到顶。结束程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。结束程序设定。

	闪（Bi）8下-短停-闪（Bi）2下-长停
	设定8（PWM）
选项2（16KHZ）
	YES-将油门杆推到顶。结束程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。结束程序设定。

	闪（Bi）8下-短停-闪（Bi）3下-长停
	设定8（PWM）
选项3（24KHZ）
	YES-将油门杆推到顶。结束程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。结束程序设定。

	闪（Bi）8下-短停-闪（Bi）4下-长停
	设定8（PWM）
选项4（外转子模式）
	YES-将油门杆推到顶。结束程序设定。

	
	
	NO-将油门杆推到底。结束程序设定。


COOL系列编程卡III使用说明

感谢您购买我们的产品，这款编程卡专门为COOL系列无刷电调而设计，这张编程卡可以非常轻松的设置电调的参数，而不需要用油门摇杆推上推下配合无刷电调的声音来设定参数了，使无刷电调的设定变的相当的简单。编程卡本身外形尺寸小巧，携带非常方便，很适合在户外使用。

使用编程卡:

- 插入ESC信号线插头到编程卡相应的位置上（橙色线-信号，棕色线-负极（ -）, 红色线-正极（ +））

- HV(OPTO系列)需接4-7V电压
- 连接ESC电源

- 你将看到纵向及横向LED指示灯点亮，表示ESC的当前设定值。
- 纵向LED点亮表示ESC里的菜单选项，横向LED点亮表示菜单选项里的值。
- 短按轻触开关改变菜单选项（由上至下），长时间保持按轻触开关改变菜单选项里的值（即横向LED值），从左到右。

注意，如果你的ESC连接马达，用编程卡设置时不会发出声音来提示，LED指示的位置为当前值。

